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Tussen de wal en het schip

	Knelpuntkaart nr. 8

	   H

	Titel knelpunt:  

Automatisch dichtlopen van de walafsluiter

 (bij een volle waltank)



	1. Beschrijving knelpunt:


	Bij het ongecontroleerd dichtlopen van de walafsluiter bij  het lossen  ontstaat er aan boord in de lospomp en in de losleidingen na de pomp een onverwachte drukopbouw waardoor er schade aan pomp en leidingen kan ontstaan.

Dit dichtlopen kan veroorzaakt worden door het in werking treden van een veiligheid als  de waltank vol dreigt te raken of wanneer een VRU niet meer afdoende functioneert.

	2. Wettelijke regeling:


	De walzijde:

De walzijde kent geen verplichting  om gebruik te maken van de mogelijkheid van de veiligheidsstroomketen welke het schip wel heeft op basis van het ADNR.

Hierdoor is de keten niet gegarandeerd. 

De scheepszijde:

Voor de scheepszijde geldt 

ADNR  9.3.2.21.1 

Iedere ladingtank moet voorzien zijn van :

 d) een gever voor het inschakelen van de overvulbeveiliging die uiterlijk bij een (tank) inhoud van 97,5 %  in werking treedt; 

ADNR 9.3.2.31.5

De gever als bedoeld in ADNR  9.3.2.21.1 d) moet aan boord een optisch- en akoestisch  alarm  inschakelen en tegelijkertijd een elektronisch contact aanspreken, dat als binair signaal  de door de walinstallatie gegeven  en gevoede stroomkring kan onderbreken en aan de walzijde maatregelen tegen het overlopen (van de scheepstank) kan inleiden.

Het signaal moet aan de walinstallatie  door middel vane en tweepolige waterdichte apparatenstekker van een koppelingsinrichting overeenkomstig IEC publicatie 309 (1992) voor gelijkstroom 40 tot 50 V, kleur wit, geleidenok 10 uur, worden overgebracht.

De stekker moet in de directe omgeving van de walaansluiting  van de laad- en losleidingen permanent op het schip zijn aangebracht.

De gever moet ook de mogelijkheid hebben de eigen lospomp uit te schakelen.

De gever moet onafhankelijk zijn van de niveau-alarminrichting, maar mag gekoppeld zijn aan de niveau-meetinrichting.




	3. Nadere normering:


	Geen.

	
Voordelen
Nadelen

	4. Wal:


	1. Het automatisch dichtlopen van de walafsluiter bij lossen  garandeert geen overloper van waltank.

2. Er hoeft niet permanent  gecontroleerd te worden of de waltank bijna vol is. Hij kan toch niet overlopen.
	1. Het opnieuw moeten opstarten van het losproces met alle gevaren van dien.

2. Administratieve rompslomp.

3. Kans op spil  door productuittreding aan boord

	5. Schip:


	
	1. Schade aan pomp (pakkingen en overdrukbeveiliging van de  pomp) 

2. Kans op schade aan leidingen en tanks

3. Kans op spils  en persoonlijk contact met product 

4. Administratieve rompslomp



	6.Nadere toelichting:


	Dit knelpunt komt het meest voor bij tanks met drijvende daken. Een overvul- beveiliging op de waltanks is noodzakelijk op basis van de Wet milieubeheer vergunning.

In feite is er hier sprake van onvolledige regelgeving. 

Het schip is voorzien van een uniform systeem dat echter geen aansluiting vindt aan de walzijde doodeenvoudig omdat daar de andere helft van een uniform systeem niet bestaat c.q. is voorgeschreven.

Op dit moment bestaat er nog en ander knelpunt dat meteen kan worden opgelost.

De walzijde heeft geen mogelijkheid  om bij een calamiteit de lospomp van het schip te stoppen. Indien het scheepspersoneel om welke reden dan ook niet meer bij machte is de pomp te stoppen zal deze “ongecontroleerd” doorpompen met de mogelijke ongewenste gevolgen van dien. 



	7.Oplossingen:


	Aan de walzijde een geïntegreerd elektrisch  systeem ontwerpen en aanleggen als bedoeld in 9.3.2.21.5  waardoor de walinstallatie een binair signaal  aan het schip kan geven en voeden in een stroomkring  welke door onderbreking eerst de lospomp uitschakelt en een fractie later de walafsluiter (gecontroleerd door middel van een gecontroleerde dichtloopsnelheid van de afsluiter) laat dichtlopen.

De stuurstroom worden overgebracht door middel van een  tweepolige waterdichte stekker apparatenstekker  van een koppelingsinrichting  overeenkomstig IEC publicatie  309 voor gelijkstroom 40 tot 50 Volt, kleur wit, geleidingsnok 10 uur.  

Het vastleggen van het bovenstaande lijkt ivm. uniformiteit ook voor de walzijde noodzakelijk in de vorm van een norm of een wettelijk voorschrift.

	8. Actie
	1. De VNPI, VNCI, VOTOB, EBB en VOW in kennis stellen van dit knelpunt en voorgestelde oplossing en vragen hier naar te willen (gaan) handelen.

2. De beschreven norm voordragen om vast te leggen als standaard europese norm of wettelijk voorschrift voor de walinstallatie opdat een gesloten keten ontstaat tussen wal en schip welke internationaal uniform wordt toegepast. 

3. Internationaal afstemmen 
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